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Основные сведения о грузах, перегружаемых в морских портах 25  
 
 
Тальман должен знать:  
Виды тары и упаковки. 
Свойства грузов, правила их перевозки, погрузки, выгрузки, складирования и хранения. 
Критерии, определяющие пригодность контейнера к безопасной эксплуатации, рекомендованные Российским мор-
ским регистром судоходства; 
Правила переработки крупнотоннажных контейнеров; 
Правила безопасной обработки крупнотоннажных контейнеров с опасным грузом, маркировку кон тейнеров с 
опасным грузом. 
Государственные стандарты на тару и упаковку. 
Тальман обязан: 
Получить от производителя работ предсменный инструктаж – наименование, характеристики и свойства перера-
батываемых грузов; 
 
 

Свойства грузов и их влияние на условия хранения и перевозки 
 Как только товар или продукт производства предъявлен транспорту для перевозки, он приоб-ретает новое качество – становится грузом, то есть объектом обработки транспортом.  Важная задача транспорта и одна из главных обязанностей складских работников портов – обеспечить условия сохранности перевозимых грузов, для чего необходимо знать их специ-фические свойства и происходящие в грузах биохимические процессы, оказывающие влияние на качество грузов.  Гигроскопичность  Гигроскопичность – свойство груза поглощать (адсорбция) водяные пары из воздуха или вы-делять их (десорбция). Гигроскопичность обусловлена различными причинами. Она особенно свойственна веществам, которые хорошо растворяются в воде (поваренной и калийной солям, сахару), образующим с водой химические соединения (негашеной извести) или имеющим по-ристое строение (активизированному углю, волокнистым веществам и т. п.). 

 Влажность 
 Влажность – степень насыщенности груза влагой. Различают влажность фактическую и конди-ционную. Последняя (устанавливаемая стандартами или техническими условиями) – опти-мальная степень влажности вещества, при которой оно способно сохранять свои качества в нормальных условиях внешней среды.  Несоответствие фактической влажности кондиционной может отрицательно сказаться на ка-честве груза. Повышенная влажность обычно способствует развитию гнилостных процессов, а пониженная влечет к потере технологических качеств волокнистых и кожевенных товаров, табачного сырья и некоторых других грузов.  Слеживаемость  Слеживаемость – свойство частиц груза при хранении уплотняться и связываться между собой с образованием монолитной массы. Слеживаемости особенно подвержены бокситы, хроми-стые, оловянные и марганцевые руды, суперфосфат, калийные и азотные удобрения, сульфат, селитра, поваренная соль.   Причины слеживаемости:   
                            
25 Э.М.Шматов. Тальман морского порта. Москва, «Транспорт», 1980  (с изменениями в части Особорежимные грузы) 
 



67 
 
 
 

 
o Сцепление частиц груза от сдавливания при большой высоте штабелирования;  
o Кристаллизация солей из растворов и переход соединений вещества из одних модифи-каций в другие;  
o Химические реакции в грузах.  Смерзаемость  Смерзаемость – свойство груза при отрицательной температуре превращаться в сплошную массу и терять свою сыпучесть.  В наибольшей степени смерзаемости подвержены рыхлые, по-ристые, мелкозернистые руды и полезные ископаемые: апатиты, фосфориты, бокситы, желез-ные, хлористые, медные, марганцевые, никелевые, свинцовые и цинковые руды; серные и мед-ные колчеданы, цинковые концентраты; влажные угли. Крупнокусковые твердые навалочные грузы более устойчивы против смерзаемости.  Спекаемость  Спекаемостью называется слипание частиц вещества под воздействием изменения температу-ры. Ей подвержены перевозимые навалом пек, гудрон, асфальт.  Самосогревание  Самосогреванием называется процесс повышения температуры под действием внутренних ис-точников тепла, т.е. биологических и химических процессов, протекающих в грузе.   Самосогреванию подвержены многие грузы растительного происхождения (зерновые, волок-нистые и т.п.) и некоторые ископаемые (каменные и бурые угли, торф, древесный уголь, сер-ный колчедан). Самосогревание резко ухудшает качества груза и нередко заканчивается само-возгоранием. Взрывчатость  Взрывчатость – способность взрываться. Она свойственна некоторым химическим веществам и их смесям. По своей природе взрыв, как и горение, – химическая реакция с чрезвычайно высо-кой скоростью протекания, сопровождаемая возникновением огромной разрушительной силы.   Учитывая тяжелые последствия взрыва, необходимо особенно строго соблюдать правила складирования, хранения и обращения с грузами, способными взрываться.  Вредность  Вредность – это свойство некоторых грузов (особенно пылящих) оказывать вредное воздей-ствие на организм человека. Пыль известковая, содовая, цементная, табачная и т. п. вызывает раздражение дыхательных путей, а угольная, апатитовая, асбестовая поражает легкие и вызы-вает заболевание силикозом. Кожевенное и меховое сырье может стать причиной ин-фекционных заболеваний.  Коррозия  Коррозия – разрушение (разъедание) черных и некоторых цветных металлов в результате воз-действия химических и электрохимических процессов, протекающих на поверхности таких ма-териалов в неблагоприятных условиях внешней среды. Коррозия усиливается с повышением влажности и температуры и при загрязнении воздуха угольной пылью, газами, хлоридами. Для предотвращения коррозии на грузы, которые могут коррозировать, наносят защитные покры-тия (краски, смазку) и укрывают их от действия атмосферных осадков.  
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Хрупкость  Хрупкость – это неспособность некоторых грузов сопротивляться ударным нагрузкам. Она свойственна главным образом стеклянным и керамическим изделиям, облицовочной и мет-лахской плитке, шиферу, черепице и некоторым другим грузам. При их перегрузках необходи-мо соблюдать осторожность и не допускать ударов.  Распыляемость  Распыляемость – это способность мельчайших частиц вещества, выведенных из состояния по-коя, находиться длительное время во взвешенном состоянии и перемещаться при движении воздуха. Пыль обычно образуется при перегрузочных операциях. Наиболее сильно распыляет-ся цемент, уголь, апатитовый концентрат, зерно и другие грузы. Помимо загрязнения воздуха и повышенной способности вступать в химические реакции, пыль некоторых органических веществ (угольная, мучная, зерновая) и металлов (алюминиевая, магниевая) может воспламе-няться или взрываться от огня или электрической искры.  При перевозках и хранении в грузах растительного и животного происхождения протекают различные биохимические процессы самого продукта (дыхание, дозревание, прорастание се-мян, плодов и овощей), а жизнедеятельность поверхностных и внутренних микроорганизмов вызывает гниение, брожение, плесневение товара.  
Транспортная классификация грузов  Морской транспорт перевозит самые разнообразные грузы, которые можно разделить (клас-сифицировать) на отдельные группы в зависимости от их общих характерных черт.  По природному признаку грузы различают растительного, животного и минерального проис-хождений; по степени производственной обработки их делят на сырье, полуфабрикаты и гото-вые изделия; по потребительному назначению – на продовольственные и промышленные.  Выбор признаков классификации подчинен определенным целям и не может быть произволь-ным. Основной принцип классификации – последовательное разделение классифицируемых вещей и предметов на классы, начиная от наиболее общих до простых частных признаков.  Транспортная классификация грузов охватывает всю номенклатуру грузов и учитывает раз-личные требования организации и технологии перевозки, перегрузки и хранения. Все грузы делят на три специфические транспортные категории: штучные, массовые и особорежимные.   Грузы                   Штучные Массовые Особорежимные       Мешковые Наливные Опасные Киповые Катно-бочковые Навалочные Скоропортящиеся Ящичные Контейнерные и пакетные Насыпные Живой груз и сырые живот-ные продукты Штучные в прочих видах тары Металлы и металлоизделия Лесные Тяжеловесные и негабаритные 
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Штучные грузы  Штучные грузы (генеральные) состоят из отдельных упакованных или неупакованных грузо-вых мест. По числу наименований это самая многочисленная категория. По форме предъявле-ния к перевозке штучные грузы традиционно разделяют на восемь групп, по размерам – на че-тыре (обычные, длинномерные, крупногабаритные, негабаритные), по массе – на две (легко-весные, тяжеловесные).   Массовые грузы  Массовые грузы – это однородные по структуре грузы, обычно перевозимые в больших коли-чествах. К ним относятся наливные (нефтепродукты, растительные масла, животные жиры), навалочные (уголь, руда, строительные материалы), насыпные (сахар и зерновые насыпью).   Отличительные особенности массового груза:   
o значительное количество в одной партии, требующее представления целого судна или отдельного грузового помещения; 
o высокая норма грузовых работ, установленная для их переработки;  
o потребность в специальных судах (танкеры, углевозы, рудовозы) и специальном пере-грузочном оборудовании (насосы, пневматические перегружатели, машины непрерыв-ного транспорта, грейферы).  Особорежимные грузы  Грузы особорежимные представляют собой специфическую категорию грузов, которые хранят и перевозят на основании специальных правил с соблюдением заданных температурно-влажностных, санитарных, противопожарных, карантинных, эксплуатационных и других ре-жимов хранения и перевозки. При перевозке этих грузов предъявляют особые требования к их состоянию, таре и упаковке, техническим условиям их перевозки, хранения и перегрузки. К та-ким грузам относятся опасные, скоропортящееся грузы, а также живой груз и сырые животные продукты.  Полная транспортная информация, относящаяся к опасным грузам, содержится в Междуна-родном кодексе морской перевозки опасных грузов (International Maritime Dangerous Goods Code). Общие и специальные рекомендации по морской перевозке опасных грузов изложены в публикации Организации Объединённых Наций «Рекомендации по Перевозке опасных грузов. Типовые правила», том I и II. По своим опасным свойствам, условиям перевозки и хранения эти грузы подразделяются на девять классов:  1. Взрывчатые вещества; 2. Газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением; 3. Легковоспламеняющиеся жидкости; 4. Легковоспламеняющиеся твердые вещества; вещества, выделяющие легковоспламеня-ющиеся газы при взаимодействии с водой; 5. Окисляющие вещества и органические перекиси; 6. Ядовитые и инфекционные вещества; 7. Радиоактивные вещества; 8. Едкие и коррозионные вещества; 9. Прочие опасные грузы.  В свою очередь, каждый класс подразделяется на подклассы или категории, группы и подгруп-пы в соответствии с их физико-химическими свойствами, видами и степенью опасности при транспортировке.  
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Особое внимание необходимо уделять особо опасным грузам. Список особо опасных грузов указан в публикации Организации Объединённых Наций «Рекомендации по Перевозке опас-ных грузов. Типовые правила», том I.   Международные и национальные правила перевозки опасных и особо опасных грузов суще-ствуют для других видов транспорта – авиационного, железнодорожного, речного и автомо-бильного.    При морской перевозке опасных грузов в обязательном порядке оформляется Декларация опасного груза (Dangerous Goods Declaration). В Российской Федерации оформлением Деклара-ции опасного груза занимается уполномоченный орган – Центральный Научно-Исследовательский Институт Морского Транспорта (ЦНИИМФ), находящийся в Санкт-Петербурге, или аккредитованные им специальные организации. Иностранная практика до-пускает оформление Декларации опасного груза непосредственно Грузовладельцем.  Маркировка опасных грузов  Маркировка опасных грузов производится в соответствии с Правилами МОПОГ, ГОСТ 14192–96 и 19433–88. На транспортной таре с опасным грузом в зависимости от характера опасности, кроме маркировки, предусмотренной ГОСТ 14192–96, должны быть нанесены знаки опасности согласно ГОСТ 19433–88. Знаки опасности имеют форму квадрата, повернутого на угол со сто-роны, равной не менее 100 х 100 мм. На знаке указан номер класса опасного груза и помещена надпись, характеризующая опасность груза.   
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Знаки опасности    

   Первая страница Паспорта безопасности вещества (химической продукции) – форма, исполь-зуемая в Российской Федерации  
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Паспорт безопасности вещества - Safety Master Data Sheet (SMDS) – форма ЕС  
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Паспорт безопасности для перекиси водорода 70% (приведён с сокращениями) Декларация об опасных грузах – Dangerous Goods Declaration (DGD)  

    Французский и русский варианты Декларации об опасных грузах для перекиси водорода 70% (IMO 5.1 + IMO 8, UNNO 2015).  Ниже фотография 20’ танк-контейнера с грузом перекиси. На контейнере размещены необходимые знаки опасности . 
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Упаковка грузов  Упаковка  Упаковкой называют комплекс мероприятий по обеспечению сохранности продукции при хра-нении и транспортировании и приданию грузу транспортабельного состояния. Это достига-ется путем защиты грузов тарой и упаковочными материалами.  Тара  Тарой называют такое изделие для размещения и упаковки продукции, которое обеспечивает сохранность последней при хранении и транспортировании.  Различают внутреннюю (потребительскую) и внешнюю (транспортную) тару. Потребитель-ская тара (флаконы, коробки, бутылки и т. п.) неотъемлемой частью входят в непо-средственную цену товара и предназначена для его хранения. Транспортная тара (ящики, боч-ки, барабаны, фляги, мешки) сохраняет товар в процессе транспортировки.  Транспортная тара подразделяется:   
o По материалу изготовления – на металлическую, деревянную, стеклянную, синтети-ческую, текстильную, картонную и бумажную;  
o По форме – на ящики, бочки, баллоны, бутылки, решетки, корзины, мешки, кипы и др.;  
o По прочности и жесткости – на жесткую (ящики, бочки, баллоны, бутылки и др.), полу-жесткую (корзины, картонные короба и др.) и мягкую (мешки, кули, тюки, кипы).  В ящиках перевозят продукты пищевой промышленности и сельского хозяйства, промышлен-ные и потребительские товары, металлы и металлические изделия, машины и машинные ча-сти, приборы и оборудование. Номенклатура и типоразмеры ящичных грузов весьма обширны. В зависимости от вида, габарита и массы изделия применяют конструкции и типы ящиков, предусмотренные ГОСТ 10198-91 «Ящики деревянные для грузов массой свыше 200 до 20’000 кг. Общие технические условия».  
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   Бочки и барабаны бывают деревянные и металлические. Деревянные бочки по назначению делятся на заливные (не пропускающие жидкость) и сухотарные (для жидкостей не предна-значенные); изготовляют их из разных пород дерева.  В кипах перевозят товары, которые можно сжимать без потери ими своих потребительских свойств и товарного вида.  В прессованных кипах перевозят текстильное и лекарственно-техническое сырье, сухие табач-ные листья и другие товары. В непрессованных кипах перевозят ткани, целлюлозу, бумагу и т. п.  В тюках перевозят грузы, которые выдерживают только тугую обвязку без ущерба для их ка-чества. Товары, перевозимые в кипах и тюках, для защиты от влаги и пыли обертывают вла- гоустойчивой бумагой, обшивают одним или двумя слоями паковочной ткани и стягивают по-ясами из стальной ленты.  В мешках перевозят товары, которые не нуждаются в защите от механических повреждений при транспортировке и хранении. В зависимости от материала изготовления мешки раз-деляются на тканевые (джутовые и льнокенафные), бумажные, рогожные (кули) и пластмассо-вые (пластиковые).  В джутовых и льнокенафных мешках перевозят зерновые грузы, семена, сахар, соль.  Широкое применение находят бумажные или крафт-целлюлозные мешки, которые отличаются друг от друга размерами, количеством слоев и способом обработки бумаги.  Для защиты гигроскопического груза от воздействия влаги некоторые виды бумажных меш-ков пропитывают битумом. Битумированные мешки водо- и воздухонепроницаемые и кис-лотоустойчивые. В таких мешках перевозят, грузы, легко воспринимающие влагу и портящие-ся от нее, в частности химикаты, вяжущие вещества, удобрения.  При перевозке грузов в контейнерах  широко используются картонные ящики и коробки. 
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Упаковка и тара опасных грузов 
 Основной мерой безопасности при перевозке опасных грузов являются правильно выбранный тип, прочность и исправность тары.  К перевозке допускаются только те опасные грузы, которые упакованы в полном соответствии с требованиями государственных стандартов или технических условий (ТУ) и Правил морской перевозки опасных грузов (IMDG Code/МПОГ). Упаковка и тара для морской перевозки экс-портных опасных грузов должна соответствовать требованиям ГОСТа, а упаковка им-портных опасных грузов – требованиям (IMDG Code/МПОГ).   В зависимости от вида опасности такие грузы можно перевозить в жесткой, полужесткой и мягкой таре. Она должна быть качественной, позволять многоярусное штабелирование в трюме судна и на складе и сохранять механическую прочность и химическую устойчивость при обычных условиях морской перевозки (температура от –18 до + 60°C  и относительная влаж-ность до 100 %).  Тара, используемая для перевозки опасных грузов, подлежит обязательной сертификации. Ре-зультаты проверки (испытания) тары оформляется сертификатом соответствия.   
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При изготовлении деревянных ящиков, как правило (в зависимости от страны назначения) ис-пользуется древесина, прошедшая фумигацию – специальную обработку с целью удаления вредителей. Факт фумигации оформляется сертификатом и штампом на таре. Отсутствие фу-мигационного сертификата в том случае, когда он требуется, является грубейшим нарушением правил перевозки и приводит к необходимости возврата груза или его полного уничтожения.     Фумигационный сертификат    
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Маркировка грузов 26 
 Маркировка – это знаки, рисунки и надписи, наносимые на груз для его опознания, указания на его свойства, способы хранения и перегрузки. Маркировку наносят или на грузовые места, или на ярлыки, прикрепленные к ним. Правильная и четкая маркировка – необходимое условие быстрой и качественной доставки груза.  Маркировка транспортной тары (исключая тару для опасных грузов) регламентирована ГОСТ 14192-96.  В соответствии с ГОСТом транспортная маркировка должна содержать манипуляционные зна-ки, основные, дополнительные и информационные надписи.  Манипуляционные знаки-изображения, указывающие на способы обращения с грузом.  Основные надписи должны содержать:  

o Полное или условное зарегистрированное в установленном порядке наименование гру-зополучателя; 
o Наименование пункта назначения с указанием, при необходимости, станции или порта перегрузки. Если пунктом назначения является железнодорожная станция (порт), должно быть указано полное наименование станции (порта) и сокращенное наимено-вание дороги (пароходства) назначения; 
o Количество грузовых мест в партии и порядковый номер места внутри партии указы-вают дробью: в числителе – порядковый номер места в партии, в знаменателе-количество мест в партии.  Количество грузовых мест и порядковый номер места следует указывать при перевозке сле-дующих грузов:  
o Разнородных или разносортных грузов в однотипной таре (например, разные сорта хлопка в кипах); 
o Однородных грузов в разнотипной таре; 
o Однородных грузов, когда недопустимо смешение сортов в партии; 
o Комплектов оборудования; 
o Грузов в одном вагоне мелкими отправками.  Дополнительные надписи должны содержать:  
o Полное или условное зарегистрированное в установленном порядке наименование гру-зоотправителя; 
o Наименование пункта отправления с указанием железнодорожной станции отправле-ния и сокращенное наименование дороги отправления; 
o Надписи транспортных организаций (содержание надписей и порядок нанесения уста-навливаются правилами транспортных министерств).  Информационные надписи должны содержать:  
o Массы брутто и нетто грузового места в килограммах. Допускается вместо массы нетто указывать количество изделий в штуках, а также не наносить массу брутто и нетто или количество изделий в штуках, если они указаны в маркировке, характеризующей упа-кованную продукцию; 
o Габаритные размеры грузового места в сантиметрах (длина, ширина и высока или диа-метр и высота). 

                            
26 ГОСТ 14192-96. Межгосударственный стандарт. «Маркировка Грузов». Москва, Стандартинформ, 2011  
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 При перевозке грузов транспортными пакетами на каждом из них должны быть нанесены ос-новные, дополнительные и информационные надписи. При этом вместо порядкового номера места и количества грузовых мест в партии наносят:  
o В числителе – общее количество пакетов в партии; 
o В знаменателе – количество грузовых мест в пакете, в скобках порядковый номер паке-та.  Основные, дополнительные и информационные надписи (кроме массы брутто и нетто) не наносят на отдельные грузовые места, из которых сформирован пакет.  На пакетах, сформированных из грузов, перевозимых без упаковки, необходимость нанесения общего количества пакетов в партии, количества грузовых мест в пакете и порядкового номера пакета устанавливают в нормативном документе на конкретные виды продукции.  Предупредительные надписи наносят только в тех случаях, когда указанными знаками невоз-можно выразить определенный способ обращения с грузом, например: «Наверх не ставить», «Открывать здесь».  Предупредительные знаки и подписи на ящиках и другой таре, имеющей форму параллелепи-педа, куба, наносят в левом верхнем углу на двух стенках тары, за исключением знаков «Центр тяжести» и «Место строповки», которые наносят в соответствующих местах.   

   
Место и способ нанесения транспортной маркировки  Транспортная маркировка (основные, дополнительные, информационные надписи и манипу-ляционные знаки) должна быть нанесена на бумажные, картонные, фанерные, металлические и другие ярлыки, или непосредственно на тару.  При транспортировании грузов на открытом подвижном составе, в смешанном железнодорож-но-водном сообщении или водным транспортом, а также мелкими и малотоннажными отправ-ками при хранении груза более одного года маркировка должна быть нанесена непосред-ственно на тару или ярлыки, которые должны быть прочно прикреплены и защищены или из-готовлены из материалов, обеспечивающих сохранность маркировки.  
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Основные, дополнительные и информационные надписи располагают:  
o На ящиках – на одной из боковых сторон. Для решетчатых ящиков и ящиков, имеющих наружные планки, должна быть обеспечена возможность размещения маркировки (прикрепление планок, закрытие просветов между дощечками и др.). При транспорти-ровании в открытом железнодорожном подвижном составе малотоннажными и мелки-ми отправками грузов, на которые нанесен знак, имеющий значение "Верх", транспорт-ная маркировка (кроме наименования грузоотправителя и пункта отправления) долж-на быть нанесена дополнительно на верхней стороне (крышке) упаковки; 
o На бочках и барабанах-на одном из днищ. Допускается наносить маркировку на корпусе; 
o На мешках – в верхней части у шва; 
o На тюках – на одной из боковых поверхностей; 
o На кипах – на торцовой поверхности. Допускается наносить маркировку на боковую по-верхность; 
o На других видах тары и грузах, не упакованных в транспортную тару, в наиболее удоб-ных хорошо просматриваемых местах.  При нанесении маркировки непосредственно на тару, если размеры и конструкция тары не позволяют разместить необходимую маркировку на боковой стенке, допускается располагать маркировку на боковой, торцовой стенках и/или на крышке.  Допускается на неупакованные изделия наносить маркировку непосредственно на изделие.  Манипуляционные знаки (предупредительные надписи) наносят на каждое грузовое место в левом верхнем углу на двух соседних стенках тары. На бочках и барабанах знаки располагают на одном из днищ или на корпусах; на мешках – на одной из сторон.  На пакеты, сформированные без поддонов или на четырехзаходных поддонах, маркировку наносят на соседние боковую и торцовую поверхности.  На пакеты, сформированные на двухзаходных поддонах, маркировку наносят на двух захват-ных сторонах.  Маркировку наносят типографским, литографским, электролитическим способами, окраской по трафарету, штемпелеванием, штампованием, выжиганием, продавливанием, маркировоч-ными машинами.  Допускается на ярлыках четко и разборчиво наносить наименование грузополучателя и пункта назначения, а также на ярлыках и непосредственно на таре – количество грузовых мест и по-рядковый номер места в партии от руки при условии обеспечения сохранности надписей до получателя.  Ярлыки прикрепляют к упаковке (грузу) клеем, болтами, шурупами, проволокой, шпагатом и другими материалами, обеспечивающими сохранность груза и маркировки.  Краска, применяемая для маркировки, не должна быть липкой и стираемой, при необходимо-сти краска должна быть водостойкой, светостойкой, солестойкой и стойкой к воздействию тропического климата, высоких и низких температур. Манипуляционные знаки и надписи должны быть темного цвета на светлых поверхностях и светлого на темных.  Необходимость нанесения манипуляционных знаков должна быть установлена в стандартах или других нормативных документах на продукцию.   
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Транспортная маркировка (основные, дополнительные и информационные надписи и манипу-ляционные знаки) должна быть нанесена на каждое грузовое место.  Допускается не наносить основные, дополнительные и информационные надписи (кроме мас-сы брутто и нетто) при перевозке грузов автомобильным транспортом и в универсальных кон-тейнерах, кроме автомобилей и контейнеров, загружаемых мелкими отправками 
 Маркировка опасных грузов 
 Маркировка опасных грузов производится в соответствии с Правилами МОПОГ, ГОСТ 14192–96 и 19433–88. На транспортной таре с опасным грузом в зависимости от характера опасности, кроме маркировки, предусмотренной ГОСТ 14192–96, должны быть нанесены знаки опасности согласно ГОСТ 19433–88.  Знаки опасности имеют форму квадрата, повернутого на угол со стороны, равной не менее 100 х 100 мм. На знаке указан номер класса опасного груза и помещена надпись, характеризующая опасность груза.   Знаки опасности наносят на тару, имеющую форму параллелепипеда, на три поверхности (бо-ковую, торцевую и верхнюю): на бочки на одно из днищ и на обечайку с двух противополож-ных сторон; на мешки в верхней части у шва с двух сторон; на кипы и тюки – на торцевую и бо-ковую поверхности.  На другие виды тары (баллоны, корзины и т. п.) знаки опасности прикрепляют в наиболее удобных местах. При перевозке опасных грузов в пакетах и контейнерах знаки опасности нано-сят на тару с опасным грузом, на пакеты и контейнеры.  Если к перевозке предъявляют груз различной степени опасности (например, ядовитый и ог-неопасный одновременно), то на каждое грузовое место наклеивают два соответствующих знака, предупреждающих о фактической степени опасности.  Особенности маркировки экспортных грузов  Транспортная маркировка грузов, поставляемых на экспорт, должна содержать указанную ни-же информацию с дополнениями или изменениями, установленными в заказе-наряде Экспор-тера.  Основные надписи:  

o Номер контракта и/или номер заказа иностранного покупателя; 
o Номер заказа-наряда; 
o Номер грузового места указывается дробью, в числителе – порядковый номер места в партии, в знаменателе – количество мест в партии; 
o Полное наименование или условное обозначение иностранного грузополучателя; 
o Наименование пункта назначения с указанием станции или порта перегрузки; 
o Страна назначения груза; 
o Станция и дорога назначения груза; 
o Товарные знаки и марки грузоотправителя;  Дополнительные надписи:  
o Наименование экспортирующей организации – полное или условное; 
o Пункт отправления груза; 
o Станция и дорога отправления.  



83 
 
 
 

Информационные надписи:  
o Габаритные размеры грузового места в сантиметрах; 
o Массы нетто и брутто в килограммах; 
o Объем грузового места в кубических метрах; 
o Надписи "Экспорт", "Страна-изготовитель и/или поставщик".   Не указывают габаритные размеры и объем грузового места при длине, ширине или диамет-ре до 1 метра. 

 Маркировка лесных грузов 
 Маркировка круглых лесоматериалов регламентирована ГОСТ 2292–88, а экспортных пило-материалов – отраслевым стандартом.  Круглые лесоматериалы маркируют поштучно в пунктах раскряжевки хлыстов нанесением на торцах знаков, указывающих назначение (сортимент), сорт и диаметр.  При поштучной маркировке лесоматериалов применяют для указания сортов арабские или римские цифры: 1 или I – первый сорт, 2 или II – второй сорт и т. д. Для указания диаметра (толщины) применяют знак диаметра, который обозначают арабскими цифрами. Сортимент обозначают буквами (А, Р, С, К, Э и т. д.).  Экспортные пиломатериалы шириной 75 мм и более, толщиной 16 мм и более, длиной 1,5 м и более маркируют поштучно с обоих торцов. Маркировочный знак содержит условные обозна-чения, располагаемые в одной строке в следующей последовательности: символ отправителя, знак сорта пиломатериала, знак порта отгрузки.  Сорт пиломатериалов имеет следующие обозначения: доски (I, II, III сортов) – две пятиконеч-ные звезды; брусья (I, II, III и IV сортов) – три пятиконечные звезды; IV сорт – одна пятиконеч-ная звезда; V сорт – одна горизонтальная линия.  Пиломатериалы в транспортных пакетах, кроме поштучной маркировки, на верхней и боковой плоскостях пакета имеют строчный штамп красного цвета, содержащий: номер коносамента, номер партии, размер сечения пиломатериала, в миллиметрах, длину пиломатериала, в метрах 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


